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BREVE HISTORIA DEL TRANVIA EN MALAGA 

El 11 de agosto de 1898 se ponen las bases para la instalación del 

tranvía eléctrico en Málaga con la concesión de las cuatro líneas de 

tranvías de tracción de sangre ( Tranvía Urbano o Municipal ,- 

Tranvía de Málaga -Arroyo de la Caleta, - tranvía de Málaga ï 

Vélez,- y el estacional tranvía de los baños), por un lado comparece 

Dº Reginaldo Evans Pierey como apoderado de la compañía inglesa 

Málaga  Tranways Company Limited y por el otro Dª Enrique 

Petterssen Zea Bermúdez cónsul de Bélgica en Málaga y actúa en 

representación de la compañía  belga Tranways de Málaga Sosiete 

Anonyme ,la escritura de transferencia y enajenación no fue efectiva 

hasta 1903 que se hizo realidad el paso de todas las concesiones y 

edificios  a la compañía belga y este fue el preámbulo de la 

implantación del tranvía eléctrico en nuestra cuidad  como recoge en 

su estudio Eva Mª Ramos Frendo en su estudio titulado Orígenes del 

tranvía en Málaga (publicado el junio del 2005 en la Revista Isla de 

Arriaran  en su  nº 25). 

El 15 de noviembre de  1906 se inaugura el tranvía eléctrico en 

Málaga tras una serie de aplazamientos debido a la falta de los 

permisos necesarios para realizar el servicio. 

 La inauguración consistió en un viaje desde la Alameda Principal 

hasta las cocheras del Palo donde se sirvió un lunh a los asistentes. 

El cortejo estaba formado por siete tranvías y el primero de ellos 

estaba engalanado con palmas, flores y las banderas de España y 

Bélgica. El acto estuvo presidido por el Gobernador Civil D. Ubaldo 

Camacho, el Alcalde de Málaga Sr. Delgado López y el Obispo de la 

diócesis Sr. Muñoz Herrera. 

Comenzando el servicio para el publico el día 16 de noviembre 

desde las 7 hasta las 22 horas en el recorrido de la Alameda 

Principal hasta Bellavista. 

El acto lo recogen los periódicos de la época El Popular y La Unión 

Mercantil.  
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En 1922 la empresa es vendida a la compa¶²a belga ñTransport et 

Force Notice en Espagne Scte Anme está en manos de esta 

compañía un solo año tras el cual es vendida a la ñSociedad 

Malagueña de Tranvías ñfilial de Hidroeléctrica del Chorroò la 

empresa llaga  a contar con 37 tranvías y en 1927  se incorporan los 

primeros vehículos a motor que son 6 unidades de la marca 

Chevrolet  y el resto Ford hasta llegar a un total de 14 unidades en 

servicio. 

El servicio es explotado por la Sociedad Malagueña de Tranvías  

hasta 1945 que la empresa entra en bancarrota, por lo que el 

Ministerio de Obras Publicas  promulga el 22 de Septiembre de 1947 

el decreto por el cual son subrogados al Ayuntamiento de Málaga los 

derechos del estado sobre las concesiones tranviarias de la ciudad. 

El Ayuntamiento aprueba en pleno celebrado en marzo del 1948 la 

creación de una comisión que realice el estudio técnico- económico  

para la municipalización del servicio el cual es aprobado en Consejo 

de Ministros el 22 de abril de 1949. 

Para la gestión directa del servicio se creó un servicio municipal de 

gestión directa con órgano propio de administración y se denomino 

Servicio Municipal de Transporte Urbano y solo conto para iniciar el 

servicio con 37 tranvías ya que las concesiones de líneas de 

autobuses fueron entregadas a empresas particulares. 

El tranvía convivió con el autobús hasta el 31 de diciembre de 1961 

que circularon los últimos tranvías en la línea Alameda Principal ï

Misericordia siendo retirados al medio día y sustituidos por siete 

autobuses Pegaso 5010. (Para ese acontecimiento se editó un billete 

conmemorativo al precio de 25 pts. El dinero fue donado a la 

campaña de Navidad de ese año y los actos festivos fueron 

suspendidos por  el fallecimiento  de una niña. 

Durante el tiempo que estuvo el servicio de tranvías tuvo diferentes 

colores corporativos. En la primera época, cuando estaba explotado 

Transport et France Notice en Espagne, Sct¯. Anmeò, los tranv²as 

tuvieron colores oscuros.  Hay fotos de los tranvías pintados en 

varios colores: amarillo canario entero, frontal azul y lateral con tres 

rayas rojas sobre fondo azul pero no se sabe si estos son los 

colores originales que lucían los tranvías a principio de siglo XX o 

no,  ya que son  fotografías coloreadas.  
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Calle Cuarteles 

                           
Explanada de la Estación 

 

 

Rotonda del Marqués de Larios 
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Puente de Tetuán 

                                       
Paseo de Sancha 

                                     
Fuente del Paseo de Reding 


